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OU Utilitas Wind Saare-Liivi
meretuulepargi keskkonnamoju hindamise
aruande avaliku viljapaneku ja arutelu
teade

Austatud Liina Roosimégi

Palusite esitada Transpordiameti seisukoha OU Utilitas Wind Saare-Liivi meretuulepargi
keskkonnamdju hindamise aruande kohta. Tutvusime KMH aruande ja selle laevaliikluse ja
lennunduse teemaliste lisadega ning leiame, et meresdiduohutusele avalduvate mdjude osa vajab
tapsustamist ja tdiendamist. Esitame alltoodud mérkused.

Mirkused KMH aruande kohta

Aruande punktis 4.2.1 on 6eldud, et "hinnatavaks ruumiliseks alternatiiviks on pohialternatiiv 3,
millega kavandatakse kuni 80 tuulikut. Riskianaliiiisis vdeti aluseks pohialternatiivi 2 ruumikuju".
Samas on meresdiduohutuse riskianaliilisi aruandes erinevatel joonistel ndidatud erinevad alad ja
mh késitletakse ka nn tdiendavat ala. Palume selgitada, millisest alternatiivist peaks esitatud
aruannete hindamisel l&htuma ning néidata joonistel diget varianti.

KMH aruande punktis 6.1.4 on loetletud ainult osa KMH aruande lisas 3.18. "Saare-Liivi
meretuulepargi  sOiduohutuse  analiiis" nimetatud riskide leevendamise meetmetest
ning védidetakse, et nende rakendamisel on riskid minimeeritud. Tabelist 6.1-6 paistab, et
tuulepargil moju laevaliiklusele igal juhul puudub ja mingeid leevendusmeetmeid rakendada pole
vajagi. Palume tipsustada kavandatud leevendusmeetmeid, pdhjendada soovitatud meetmete
arvestamata jatmist ning selgitada, kuidas ainult valitutest piisab riskide minimeerimiseks.

Samas punktis on 6eldud, et "Transpordiameti praeguste seisukohtade kohaselt varvitakse tuulikud
alates keskmisest meretasemest kuni 15 m kdrguseni kollaseks ja mérgistatakse unikaalse tdhtedest
ja numbritest koosneva tunnusega nii, et see oleks laevalt ndhtav". Juhime tdhelepanu, et tegemist
ei ole Transpordiameti praeguse seisukohaga, vaid IALA juhendis kirjeldatud pdhimdtetega
meretuuleparkides tuulikute tdhistamiseks.
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Uuringus "Saare-Liivi meretuulepargi mdjud lennundusele" on 6eldud, et praeguse Parnu-Ruhnu
lennuliini operaatori hinnangul on lennuliikluse ohutuse tagamiseks (lennukil vajadusel tagasi
pooramise voimaldamiseks) Liivi lahe ja Saare-Liivi meretuulepargi vahele vahemalt 10 km laiust
vaba ala. Mdgjude leevendamiseks lennuliiklusele pakutakse vilja koos operaatoriga optimaalse
kauguse leidmist tuuleparkide vahel voi tuulikute seiskamist lendude ajaks voi liiniveo hanke
korraldamisel ldbipddsu laiuse piiranguga arvestamist. KMH aruande punktis 6.2.1 nenditakse
lisaks sellele, et riik plaanib alates 2029. aastast l0petada regulaarlennud Ruhnuga ja asendada
selle aastaringse laevaiihendusega, mistottu Saare-Liivi meretuulepargi kditamisfaasis konflikti
meretuulepargi ja Ruhnu lennuliini vahel ei teki. Leiame, et regulaarlendude Idpetamine ei pruugi
vilistada nende taastamise vajadust tulevikus, mistottu vajab tuuleparkide vahelise labipddsu
laiuse kiisimus siiski ka lennuiihenduse seisukohast lahenduse leidmist.

Mirkused KMH aruande lisa 3.18. ""Saare-Liivi meretuulepargi sdiduohutuse analiiiis"
kohta

- KMH aruanne viidab, et meresdiduohutuse riskianaliiiis kdsitles ainult nn algset ala pdhja poolt
vihendatud kujul, kuid analiiiisi aruandest paistab, et tegelikult hinnati mdjusid koos nn tdiendava
alaga. Riskianaliilisi aruandes on joonistel lidbivalt mitmeid erinevaid tuulepargi paigutuse
variante, mis jitab kokkuvottes segaseks, millise variandiga peaks aruannete lugemisel arvestama.
Palume selgitada erinevusi ja tipsustada diget varianti.

- Mitme joonisel 24 néidatud litkumissuuna loogika ja ruumi piisavus on selgitamata. Nenditakse
iildiselt, et "simulatsioonide ja ekspertarvamuste kohaselt peaks antud ohutustsoonist piisama, et
laevad saaksid ohutult sodita, ning hiddaolukorras (a) jouaksid laevad reageerida ja/voi (b) oleks
piisavalt aega otsingu- ja pdisteoperatsioonide ldbiviimiseks", kuid jaddb ebaselgeks, mille kohta
see tipselt kdib ning ohutustsoonide korval liikluskoridoride modtmete piisavusest ei raégita.
Palume tdiendavalt selgitada.

- Ei ole selgitatud, miks just valitud lahendus sditmisega imber tuulepargi on kdiki asjaolusid
ja huvigruppe arvestades parim. Palume selgitada.

- Viinamere-Riia suunalisele laevaliiklusele otseteed vdimaldava meretuulepargi paigutuse
alternatiivi 2 puhul on nenditud, et 1abipédis esialgse ala ja tdiendava ala vahel (koridor E) on liiga
kitsas, kuid ei ole selgitatud, kuidas just sellise labipddsu laiuseni on joutud ja miks ei voiks
labipéds laiem olla. Palume selgitada.

- Ladne poolt timber tuulepargi kulgev Vidinamere-Riia suunalisele laevaliikluse koridori A
kulgemine tuulepargist 1dunas on otsekursi asemel Riia poole ebausutava jonksuga esialgsele
trajektoorile tagasi. Tuulepargi mdjuna ei ole kisitletud teekonna pikenemist iimber tuulepargi
soitmisel. Palume selgitada voi korrigeerida.

- Irbe vdina ja Pdrnu vahelise laevaliikluse jaoks vajaliku tee konkretiseerimiseks piirkonna
meretuuleparkide kontekstis esitas Transpordiamet Liivi lahe meretuulepargi meresdiduohutuse
riskianaliilisi aruande juurde PIANCIi juhiste jirgi madratud minimaalse laiusega laevatee ja
radaritele moju vdhendamiseks vajaliku 1,5 meremiili laiuse puhvri eskiisi. Samasugune
tuulikutest vaba puhver on vajalik ka nimetatud laevatee ja Saare-Liivi meretuulepargi vahele.
Potentsiaalse laevatee ja puhvri paiknemine on ndidatud kdesolevale kirjale lisatud joonisel.

- Onnetuste sageduse/tdeniosuse viljendamiseks kasutatavad iihikud on erinevates tabelites

erinevad, mistottu ei ole erinevate olukordade tulemused vorreldavad. Palume kasutada samu
moodtiihikuid. Arvestades, et Onnetused juhtuvad iildiselt mitme aasta tagant ning ka
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riski vastuvoetavuse kriteeriumiks kasutatakse monel pool teatud aastate arv onnetuste vahel, oleks
praktilisem kasutada ithikuna kordumisperioodi aastates, mitte kordi iihes aastas.

- Mitmete pakutud leevendusmeetmete asjakohasus vajab tdiendavat selgitust, nt tuulepargiala

tdhistamine madalalesdidu ja kokkupdrgete védhendamiseks, ankurdamisega seotud
otsustusprotsessi juhtimine kaablite kaitseks.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Kert Siismalainen

juhataja

laevateede ja sadamate osakond

Lisa: Potentsiaalne koridor laevaliikluse jaoks Irbe vdinast Parnusse

Pértel Keskkiila
5243837, Partel. Keskkyla@transpordiamet.ee
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